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(54) ANTRIEBSANORDNUNG FOR DIE SEILSCHEIBE VON SEILFdRDERANLAGEN 

(57) Antriebsanordnung fUr die Seilscheibe (1) von Seil- 
fbrderanlagen, insbesondere Gondelbahnen und Sessellif- 
ten, mit einem Hauptantriebsaggregat , welches uber ein 
Hauptgetriebe (9) auf die Antriebswelle (5) der Seil- 
scheibe (1) wirkt, wobei die Antriebswelle (5) die hoh- 
le Nabe (11) des Antriebszahnrades (12) des Hauptge- 
triebes (9) durchdringt und mit dem Antriebszahnrad 

(12) und auch init einem Notantriebsaggregat (13, 14) 
kuppelbar ist. Das insbesondere von einem Hydromotor 

(13) gebildete Notantriebsaggregat (13,14) ist auf der 
von der Seilscheibe (1) abgewendeten Seite des Hauptge- 
triebes (9) angeordnet und mit dem aus dem Antriebs- 
zahnrad (12) herausragenden Ende (22) der Antriebswelle 
(5) gleichachsig kuppelbar* 
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Die Erflndung bezieht sich auf eine Antriebsanordnung fUr die Seilscheibe von SeilfSrder- 
anlagen, insbesondere Gondelbahnen und Sesselliften , mit einem Hauptantriebsaggregat, welches 
uber ein Hauptgetriebe auf die Antriebswelle der Seilscheibe wirkt, wobei die Antriebswelle - 
mit dem Abtriebszahnrad des Hauptgetriebes kuppelbar ist, und mit einem Notantriebsaggregat, 

5 welches auf die Seilscheibe wirkt. Inbesondere bei Seilforderanlagen fiir die Personenforderung 
und dann, wenn im Fall einer StSrung im Hauptantrieb oder im Hauptgetriebe eine talseitige 
Bergung der Personen allein durch die Schwerkraft nicht maglich ist, ist ein Notantrieb, welcher 
die Bergung der Personen auch bergseitig ermoglicht, behordlich vorgeschrieben . Dieser Notan- 
trieb mufi unabhangig vom Hauptgetriebe auf die Seilscheibe wirken, da er auch bei der Blockie- 

10 rung des Hauptgetriebes funktionsfahig sein muB. Es sind Notantrlebe bekannt, bei welchen 
ein Zahnkranz, welcher liber Ritzel von einem oder mehreren Hydromotoren antrelbbar ist, mit 
der Seilscheibe verbunden ist. Diese Ritzel sind durch Ausschwenken der Hydromotoren aufter 
Eingriff mit dem Zahnkranz bringbar und konnen in die Betriebsstellung des Notantriebes, d.h. 
in ihre Eingriff slage mit dem Zahnkranz geschwenkt warden- Der Zahnkranz, die Ritzel und 

15 die Hydromotoren sind den atmospharischen Einflussen und der Einwirkung von Staub ausge- 
setzt. Insbesondere wenn eine Schmierung des Zahnkranzes und der Ritzel vorgesehen ist, bildet 
'sich durch den Staub eine Schlcht, welche das Verreiben des Zahnein griff es begunstigt. Ein 
solcher Notantrieb wird nur selten in Betrieb gesetzt und es besteht dann die Gefahr, dafJ der 
Notantrieb nicht mehr funktionsfahig ist. Es ist vorteilhaft, die angetriebene Seilscheibe in 

20 der Bergstation anzuordnen und gerade dort ist die Seilscheibe und der Notantrieb in besonderer 
Weise den Witterungseinfliissen ausgesetzt. 

Die Erfindung stellt sich zur Aufgabe, einen Notantrieb zu schaffen, welcher jederzeit ungemin^ 
dert funktionsfahig ist und daher mit Sicherheit die Bergung der Personen ermoglicht. Zur Erfiil- 
lung dieser Aufgabe besteht die Erfindung im wesentlichen darin, dalJ die Antriebswelle die 

25 hohle Nabe des Antriebszahnrades in an sich bekannter Weise durchdringt und dafi das Notan- 
triebsaggregat auf der von der Seilscheibe abgewendeten Seite des Hauptgetriebes angeordnet 
und mit dem aus dem Abtriebszahnrad herausragenden Ende der Antriebswelle kuppelbar ist. 
Das Hauptgetriebe ist iiblicherweise an einer gegen Witterungseinfliisse geschutzten Stelle, beispiels- 
weise unterhalb der Seilscheibe in einer abgedeckten Grube des Fundaments, angeordnet. Dadurch, 

30 dalX das Notantriebsaggregat auf der von der Seilscheibe abgewendeten Seite des Hauptantriebes 
angeordnet ist, ist es in besonders guter Weise gegen atmospharische Einfliisse, gegen Staub 
usw. geschutzt. Dadurch, dafl das Notantriebsaggregat mit dem aus dem Abtriebszahnrad heraus- 
ragenden Ende der Abtriebs\^elle kuppelbar ist, kann die Antriebswelle durchgehend und ohne 
Unterbrechung durch das Hauptgetriebe hindurch bis zur Kupplungsstelle mit dem Notantrieb s- 

35 aggregat verlaufen, wodurch die Sicherheit sowohl bei Hauptantrieb als auch bei Notantrieb 
wesentlich erhSht wird. Es wird dadurch auch eine einfache Art der Kupplung mit dem Hauptan- 
triebsaggregat ermoglicht. Vorzugsweise ist hiebei das Notantriebsaggregat gleichachsig mit 
der Antriebswelle angeordnet. Gemafl der Erfindung kann das Notantriebsaggregat von einem 
gleichachsig mit der Antriebswelle angeordneten Hydromotor oder Elektromotor gebildet sein, 

40 wobei sich als besonders gunstig ein Hydromotor erwiesen hat. Gemafi der Erfindung kann das 
Notantriebsaggregat unter Zwischenschaltung eines gleichachsig mit der Antriebswelle angeord- 
neten Planetengetriebes mit der Antriebswelle kuppelbar sein. 

GemSB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist die Nabe des Abtriebsrades 
des Hauptgetriebes mittels einer auf der der Seilscheibe zugewendeten Seite des Hauptgetriebes 

45 angeordneten Schaltkupplung mit der Antriebswelle kuppelbar, wogegen die Kupplung, mit welcher 
das Notantriebsaggregat mit der Antriebswelle kuppelbar ist, an der von der Seilscheibe abgewen- 
deten Seite des Hauptgetriebes angeordnet ist. Auf diese Weise wird ermoglicht, die Kupplung 
der Antriebswelle entweder mit dem Hauptgetriebe oder mit dem Notantrieb in einfacher Weise 
durchzufuhren, wobei die Antriebswelle oder der Antriebswellenstrang durchgehend ist und bei 

50 den Kupplungsvorgangen nicht unterbrochen werden muli, wodurch die Sicherheit des Betriebes 
sowohl bei Verwendung des Hauptantriebes als auch bei Verwendung des Notantriebes gewahrlei- 
stet ist. Es wird dadurch und durch die gleichachsige Anordnung des Notantriebes mit der 
Antriebswelle In vorteilhafter Weise ermoglicht, die Zahnkupplungen mit einer innenverzahnten 
axial verschiebbaren Kupplungsmuffe zu verwenden. 
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Vorzugsweise sind diese Zahnkupplungen auBerhalb des Getriebegehauses vorgesehen und 
daher zur Bedienung leicht zuganglich, 

Gemafl der Erfindung durchdringt vorzugsweise die Antriebswelle die hohle Nabe des Abtriebs- 
zahnrades mit Spiel und ist im Bereich ihres aus dem Abtriebszahnrad herausragenden Ende 
5 in der hohlen Nabe radial gefUhrt, Dadurch, dafi ein Spiel zwischen Antriebswelle und der 
hohlen Nabe des Abtriebszahnrades vorgesehen ist und dadurch, dafi die Antriebswelle in der 
hohlen Nabe nur gefuhrt und nicht gelagert ist, ist die Gefahr einer Verreibung der Antriebs- 
welle, welche bei blockiertem Getriebe den Antrieb mit dem Notantriebsaggregat in Frage stellen 
wurde, mit Sicherheit ausgeschaltet. Durch die Fuhrung der Antriebswelle im Abtriebszahnrad 
10 wird aber auch bei langer Ausbildung der Antriebswelle eine radiale Verlagerung der Antriebswelle 
verhindert und damit ein einwandfreies Kuppeln der Antriebswelle mit dem Hilfsantrieb gewahr- 
leistet. 

In der Zeichnung ist die Erfindung an Hand eines Ausfuhrungsbeispieles schematisch erlau- 
tert. Die Zeichnung zeigt einen Axialschnitt in der Ebene der Antriebswelle durch die Lagerung 

15 der Seilscheibe und durch das Abtriebszahnrad des Hauptgetriebes. 

Die Seilscheibe — 1 — ist an einer Hohlachse — 2 — mittels Lagern — 3 — gelagert, wobei 
die Hohlachse — 2 — in einem TrSger — 4 — festgelegt ist. .Die Antriebswelle — 5 — der Seilscheibe 
ist innerhalb der Hohlachse — 2 — gefUhrt und durch eine Zahnkupplung — 6 — mit der Nabe 
7— der Seilscheibe gekuppelt. Auf Fundamenttragern — 8 — ist das Hauptgetriebe — 9 — fest- 

20 gelegt. Mit — 10 — ist das HauptgetriebegehSuse bezeichnet. Die Antriebswelle — 5 — durchdringt 
die hohle Nabe — 11 — des Abtriebszahnrades —12 — des Hauptgetriebes und ist mit einem gleich- 
achsig mit der Antriebswelle — 5 — angeordneten Hydromotor — 13 — unter Zwischenschaltung 
eines Planetengetriebes —14 — . kuppelbar. Das Planetengetriebe — 14 — und der Hydromotor 
— !l3 — sind an den FundamenttrSgern — 8 — festgelegt. 

25 Das Hauptgetriebe — 9 — und das Notantriebsaggregat — 13,14 — sind in einer durch eine 

Betonplatte — 15 — abgedeckten Grube — 16 — angeordnet. Die Antriebswelle — 5 — ist durchgehend 
und kahn bei langer Ausbildung mittels einer Flanschverbindung — 17 — unterteilt sein. Eine 
solche Unterteilung ist, wenn die Antrieb sstation am* Berg angeordnet ist, aus Transportgriinden 
vorteilhaft. 

30 Die Kupplung des Hauptantriebes — 9 — mit der Antriebswelle — 5 — erfolgt durch eine 

schaltbare Zahnkupplung —18 — . Diese Zahnkupplung — 18 — ist von einem mit der Nabe --11 — 
des Abtriebszahnrades — 12 — fest verbundenen Ring — 19 — mit AuBenverzahnung, einem mit 
der durchgehenden Antriebswelle — 5~ fest verbundenen Ring — 20 — mit AuBenverzahnung 
und einer die beiden Ringe — 19 und .20 — verbindenden axial verschiebbaren Kupplungsmuffe 

35 21 gebildet. Die Kupplungsmuffe — 21 — ist auf der rechten Seite bei geschlossener Stellung 

der Kupplung und auf der linken Seite bei geoffneter Stellung der Kupplung — 18 — dargestellt. 
Die Kupplung des Notantriebes — 13,14 — mit dem aus der Nabe — 11 — des Abtriebszahnrades 

12 herausragenden Ende — 22 — der Antriebswelle — 5 — erfolgt wieder durch eine gleichachsig 

mit der Antriebswelle — 5 — angeordnete schaltbare Zahnkupplung — 23 — . Diese Zahnkupplung 

40 23 — ist. durch eine Aufienverzahnung — 24 — am Ende — 22 — der Antriebswelle — 5 — , durch 

eine Aufienverzahnung — 25 — der Welle — 26 — des Planetengetriebes — 14 — und durch eine 
axial verschiebbare innenverzahnte Kupplungsmuffe — 27 — gebildet. Die Kupplungsmuffe — 27 — 
ist auf der rechten Seite bei geoffneter Kupplungsstellung und auf der linken Seite bei geschlosse- 
ner Kupplungsstellung dargestellt. 

45 Die beiden Schaltkupplungen — 18 und 23 — sind aufterhalb des Getriebegehauses — 10 — 

angeordnet und daher zum Zwecke der Betatigung leicht zuganglich. 

Bei eingeschaltetem Hauptantrieb (Ober das Getriebe — 9 — ) und bei ausgeschaltetem Notan- 
trieb ist somit die Schaltkupplung — 18 — -geschlossen und die Kupplung — 23 — geSffnet (rechte 
Seite). Bei eingeschaltetem Notantrieb (iiber den Hydromotor — 13 — und das Planetengetriebe 

50 14 ) ist die Kupplung — 23 — geschlossen und die Kupplung — 18 — geSffnet (linke Seite). 
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PATENTANSPRUCHE: 

1. Antriebsanordnung fUr die Seilscheibe von Seilforderanlagen, insbesondere Gondelbah- 
nen und Sesselliften, mit eineni Hauptantriebsaggregat , welches uber ein Hauptgetriebe auf die 
Antriebswell'e der Seilscheibe wirkt, wobei die Antriebswelle mit dem Abtriebszahnrad des Haupt- 
getriebes kuppelbar ist, und mit einem Notantrlebsaggregat, welches auf die Seilscheibe wirkt, 
dadurch gekennzeichnet, dali die Antriebswelle (5) die hohle Nabe (11) des Abtrxebszahnrades (12) 
in an sich bekannter Weise durchdringt und daB das Notantriebsaggregat (13) auf der von 
der Seilscheibe (1) abgewendeten Seite des Hauptgetriebes (9) angeordnet und mit dem aus dem 
Abtriebszahnrad (12) herausragenden Ende . der Antriebswelle (5), insbesondere roittels einer 
Schaltkupplung (23), kuppelbar ist. 

2. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi das Notantriebsaggre- 
gat (13), beispielsweise ein Hydromotor oder Elektromotor, gleichachsig mit der Antriebswelle (5) 
angeordnet ist. 

3. Antriebsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Notan- 
triebsaggregat (13) unter Zwischenschaltung eines gleichachsig mit der Antriebswelle (5) ange- 
ordneten Planetengetriebes (14) mit der Antriebswelle (5) kuppelbar ist, 

4. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Nabe (11) 
des Abtriebsrades (12) des Hauptgetriebes (9) mittels einer auf der der Seilscheibe (1) zugewende- 
ten Seite des Hauptgetriebes (9) angeordneten Schaltkupplung (18) mit der Antriebswelle (5) 
kuppelbar ist- 

5. Antriebsanordnung nach einem der Ansprliche 1 bis 4, dadurch gelcennzeichnet, daB 
die Schaltkupplungen (18,23) auBerhalb des Hauptgetriebegehauses (10) angeordnet sind. 

6. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Schaltkupplungen (18,23) an sich bekannte Zahnkupplungen mit einer innenverzahnten axial 
verschiebbaren Kupplungsmuffe (21 bzw. 27) sind, 

7. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet » daB 
die Antriebswelle (5) die hohle Nabe (11) des Abtriebszahnrades (12) mit Spiel durchdringt 
und im Bereich ihres aus dem Abtriebszahnrad herausragenden Endes (22) in der hohlen Nabe (11) 
radial gefuhrt ist. 
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